
《车轮轮胎总成依附物可靠性室内试验方法》编制说明 

（公示稿） 

一、工作简况 

1、任务来源 

本文件由史密斯瑞华（苏州）测试有限公司提出，经中国橡胶工业协会组织行业专家

论证，“中橡协字【2025】68 号”文件同意立项为协会团体标准。 

本文件制定工作的参加起草单位包括：史密斯瑞华（苏州）测试有限公司、无锡安睿

驰科技有限公司、赛轮集团股份有限公司、风神轮胎股份有限公司、中国橡胶工业协会。 

本文件主要起草人：何四国、张华安、蒋凯、黄宗茂、张佳伟、许金虎、张真宇、李

超、王卫东、付丽娜。 

2、目的和意义 

随着汽车行业的快速发展，轮饰盖、轮胎用静音绵、轮胎压力监测传感器（TPMS）、射

频识别模块（RFID）等车轮轮胎总成依附物的应用日益广泛，其可靠性直接关系到车辆的

行驶安全和使用体验。目前行业内缺乏统一的车轮轮胎总成依附物可靠性室内试验方法，

导致不同企业的产品测试标准不一，无法有效对比和评估产品质量。本文件的制定旨在规

范车轮轮胎总成依附物的可靠性室内试验方法，为企业产品研发、质量控制提供依据，促

进行业技术进步和产品质量提升，保障消费者的使用安全。 

3、主要工作过程 

3.1 立项阶段 

。2025年10月中橡协组织立项论证会议，专家组一致同意立项，中橡协字【2025】68 

号”文件立项为协会团体标准并开展相关工作。 

 

3.2 起草阶段 

根据中国橡胶工业协会工作部署，史密斯瑞华（苏州）测试有限公司按照GB/T 1.1-

2020《标准化工作导则 第1部分：标准化文件的结构和起草规则》要求，于2025年12月份，

完成标准草案。 

 

3.3 标准讨论阶段 

2026 年 01 月，由中国橡胶工业协会组织行业内专家讨论后，收集到相关建议意见，

采纳合理意见并修改完善标准，形成征求意见稿，提报中国橡胶工业协会。在标准讨论会

议上，修改规范了以下内容： 

1) 第 1条“静音棉”修改为“轮胎用静音棉”，“TPMS”修改为“轮胎压力监测传感

器（TPMS）”，并增加“射频识别模块（RFID）”； 



2) 第3.1条“轮胎总成依附物Tire assembly attachement”修改为“车轮轮胎车轮总

成依附物 Tire&Wheel assembly attachment”，“静音绵”修改为“轮胎用静音

绵”； 

3) 第4.2.3条“1.5G”修改为“1.5g(g=9.8m/s
2
)” 

4) 第4.3.8条“±0.2G”修改为“±0.2g（g=9.8m/s
2
）” 

5) 第5.1.1.1条“并充入表 1 规定的充气压力”修改为“并充入表 1 规定的充气压

力或依据委托方要求” 

6) 第5.1.1.3条“试验负荷如下”修改为“试验负荷如下或依据委托方要求” 

7) 第5.2.1.1条“并充入表 1 规定的充气压力”修改为“并充入表 1 规定的充气压

力或依据委托方要求 

8) 第5.2.1.3条“试验负荷如下”修改为“试验负荷如下或依据委托方要求” 

9) 第5.2.1.5条“每次持续 1min，”修改为“每次保持 1min，从自由滚动到达到规

定滑移率的时间不超过30s,保持期间滑移率公差为±0.3%” 

10)  第5.3.1.1条“并充入表 1 规定的充气压力”修改为“并充入表 1 规定的充气压

力或依据委托方要求 

11) 第5.3.1.3条“试验负荷如下”修改为“试验负荷如下或依据委托方要求” 

12) 第5.3.1.5条“周期2min的正弦扫略侧偏角”改为“周期2min±10s 的正弦扫略侧

偏角,角度公差为±0.1°” 

13) 第 5.4.1.1 条“TPMS”改为“轮胎压力监测传感器（TPMS）等轮胎空腔内容物时”，

“500ml 纯水（轮饰盖检测时则无需添加），”改为“500ml 纯水（轮饰盖检测时则

无需添加），亦可应委托方要求使用其他液体。” 

14) 第5.4.1.4条“1.5G”改为“1.5g（g=9.8m/s
2
）”，“120kph”改为“120km/h”，

“0kph”改为“0km/h” 

15) 第5.4.1.5“纯水”改为“纯水或其他液体” 

16) 第6.1条增加“敲击异响” 

17) 第A.5条“障碍条尺寸为：高12.7mm，宽44.3mm”改为“障碍条尺寸宜为：高12.7

±0.1mm，宽44.3±0.15mm” 

3.4 征求意见阶段 

2026 年 4月，在标准讨论会议上，修改规范了以下内容： 

1) 第1条删除“旨在评估依附物在不同运行条件下的完好性和稳定性。”，将“传统

轿车子午线轮胎”改为“轿车子午线轮胎” 

2) 第2条将GB/T 2977放置于GB/T 2978前 

3) 第3.1条将“传统轮胎”改为“轮胎” 

4) 第3.3条删除滑移率术语定义，改为可靠性术语定义 

5) 增加第4.1.3条 “试验过程中如出现轮胎的外观异常，包括但不限于鼓包、脱层，

则停止试验。”原4.1.3条改为4.1.4条 

6) 第4.2.1条增加了转鼓直径的公差，由“转鼓直径为1.7m或2m”改为“转鼓直径为 

1.7m±17mm 或 2m±20mm” 

7) 增加第4.2.4条“称重仪器量程：0-100kg” 

8) 第4.3.6，第4.3.7，第4.3.8条“精度不超过”改为“精度为” 

9) 增加第4.3.9条“称重仪器精度为±0.1kg” 

10) 第5.1.1，5.2.1，5.3.1,5.4.1条“试验条件”改为“试验条件及试验准备” 

11) 第 5.1.2.2 ， 第 5.2.2.2 ， 第 5.3.2.2 ， 第 5.4.2.2 条 删 除 “ 按

5.1.2.1/5.5.2.1/5.3.2.1/5.4.2.1规定准备好的” 

12) 第5.1.2.4，第5.2.2.5，第5.3.2.5，第5.4.2.5条增加“相邻试验阶段间隔不应超

过3h” 

13) 第5.2.2.4“记录滑移率与力矩曲线”改为“记录测试过程中滑移率和力矩随时间

变化曲线” 

 



14) 第5.3.1.1，第5.3.2.5，第5.4.1.1，第5.4.2.5条增加“称量总成的重量kg” 

15) 第5.4.1.4“1.5G”改为“1.5g” 

16) 第6条删除所有子条目，改为“检查并记录依附物的状态，包括是否完好、有无脱

落、翘边、脱胶、破损、变形、位移、敲击异响等情况，应记录失效发生的阶段、

对应的方法及具体状态。” 

17) 7a条删除“试验车辆的型号” 

18) 7b条“试验轮辋规格”改为“试验轮辋型号及规格” 

19) 增加第 7h条“每次检查时轮胎总成的重量” 

20) 附录 A.1,A.2,A.3,A.4 增加“方法 A:” 

21) 附录 A.5“长度与转鼓宽度相同”改为“长度与转鼓宽度匹配” 

3.5 送审阶段 

2026 年 6月，在标准审查会议上，修改规范了以下内容： 

1) 第 1条，重新组织了措辞，更为简练 

2) 第 3.1 条英文“＆”改为“and”，更规范 

3) 删除第 3.2 条，直接引用 GB/T 12549 的定义，并在第 2条中增加“GB/T 12549 汽

车操纵稳定性术语及其定义” 

4) 删除第 3.3 条 

5) 表 1，“子午线轿车轮胎”改为“轿车子午线轮胎”，“子午线轻卡轮胎”改为“轻

型载重子午线轮胎”，更规范 

6) 第 4.2.2，第 4.2.3 微调了语序，更为通顺 

7) 第 4.3.3 增加了环境温度测量装置的精度 

8) 第 5.1.2.4 与 5.1.2.5 合并，第 5.2.2.5 与 5.2.2.6 合并，第 5.3.2.5 与 5.3.2.6

合并，第 5.4.2.5 与 5.4.2.6 合并 

9) 附录 A，补充“这六根障碍条为钢制” 

10) 全文“重量”替换为“质量”，更为规范 

11) 附录 A原 A.3,A.4 实为“注 2”的子条目，已做调整，原 A.5，A.6 改为 A.3，A.4 

 

3.6 报批阶段 

待补充 

二、标准编制原则和确定标准主要内容的依据 

本文件的制定遵循科学性、实用性、规范性的原则，结合车轮轮胎总成依附物的实际

使用工况和技术特点，参考了 GB/T 2978《轿车轮胎规格、尺寸、气压与负荷》、GB/T 

2977《载重汽车轮胎规格、尺寸、气压与负荷》、GB/T 6326《轮胎 术语》等相关国家标准，

充分考虑了行业内的生产、测试实践经验，确保标准的先进性和可操作性。 

本文件的主要内容包括范围、规范性引用文件、术语和定义、要求、试验方法、试验

结果、试验报告等部分。范围明确了标准适用的依附物类型和轮胎类型；规范性引用文件

列出了标准制定所依据的相关国家标准；术语和定义界定了关键术语的含义；要求部分规

定了试验的通则、仪器设备和精度要求；试验方法详细描述了四种不同工况下的试验条件

和步骤；试验结果和试验报告部分明确了试验数据的记录和报告要求，确保试验结果的准

确性和可追溯性。 

三、主要试验验证的分析 



本文件重点依据相关国家标准和行业内的试验验证结果进行制定，确保试验方法的科

学性和有效性。 

1、试验对象：依附于传统轿车子午线轮胎与轻型载重汽车子午线轮胎及配套的车轮、气门

嘴总成的零件或子零件，包括但不限于轮饰盖、轮胎用静音绵、轮胎压力监测传感器

（TPMS）、射频识别模块（RFID）等。 

2、试验方案 

1）方法 A（障碍条自由滚动）：采用安装障碍条的转鼓，在规定的充气压力、负荷、速度

条件下，对试验轮胎总成进行 96 小时的自由滚动试验，评估依附物在该工况下的完好性和

稳定性。 

2）方法 B（障碍条加减速复合）：在障碍条转鼓试验的基础上，每 30 分钟施加一次 2%滑移

率的驱动或制动力矩，持续 72小时，模拟车辆加减速工况，考核依附物的可靠性。 

3）方法 C（障碍条转向复合）：在障碍条转鼓试验的基础上，每 30分钟施加一次幅值

±3°、周期 2min 的正弦扫略侧偏角，持续 72 小时，模拟车辆转向工况，检验依附物的性

能。 

4）方法 D（无障碍条加减速循环）：利用可实现加减速控制的设备，使轮胎总成以 1.5g 的

平均线加速度进行加减速循环试验，根据试验对象是否为轮胎空腔内容物确定循环次数，

评估依附物在加减速循环工况下的稳定性。 

3、试验结果 

1）通过对不同类型、不同规格的车轮轮胎总成依附物进行上述四种试验方法的测试，验证

了试验方法能够有效考核依附物在不同运行条件下的完好性和稳定性，能够区分不同质量

水平的产品。 

2）试验过程中，记录了依附物的状态变化，包括是否完好，有无目测可见脱落、翘边、脱

胶、破损、变形、位移、敲击异响等情况，以及失效发生的时间、对应的方法及具体状态，

为产品质量评估提供了充分的数据支持。 

部分测试失效图片如下： 

1. 方法 A： 

                            

   

方法 B：                                  方法 C：                



                              
方法 D： 

  
 

注：现有试验数据主要来源为静音绵与轮饰盖，其他产品可参考执行，失效的检测方法可

根据实际情况增加不同失效的探测手段。 

4、技术经济论证 

技术论证：本文件规定的试验方法科学合理，试验设备和精度要求符合行业现有水平，

能够满足企业对车轮轮胎总成依附物可靠性测试的需求。通过统一试验方法，可提高产品

测试结果的可比性和准确性，促进企业改进生产工艺、提升产品质量，推动行业技术进步。 

经济论证：标准的实施将规范市场秩序，避免因测试标准不一导致的不公平竞争，降

低企业的研发和质量控制成本。同时，可靠的产品质量将减少因依附物失效引发的车辆故

障和维修成本，为消费者带来经济效益，具有良好的社会效益和经济效益。 

5、通过制定标准： 

①统一规范了车轮轮胎总成依附物的可靠性室内试验方法，有利于促进行业的发展； 

②推动车轮轮胎总成依附物技术的发展和进步，提高产品的可靠性和安全性； 

③随着汽车行业的持续发展，标准的实施将为行业提供统一的技术依据，预期的经济效果

和社会效益将逐渐显现。 

四、采用国际标准和国外先进标准的情况，或与测试的国外样品、样机的有关数据的对比

情况 

本文件评价的技术要求依据相关国家标准和行业实践经验制定。目前国外尚无相关的

统一标准和法规，本文件的制定填补了国内该领域标准的空白。 

五、与有关的现行法律、法规和强制性标准的关系 

本文件与有关的现行法律、法规和强制国家标准无冲突，严格遵循 GB/T 1.1—2020



《标准化工作导则 第 1部分：标准化文件的结构和起草规则》的规定起草，引用了 GB/T 

2978、GB/T 2977、GB/T 6326 等相关国家标准的内容。 

六、重大分歧意见的处理经过和依据 

无。 

七、标准性质（强制性、推荐性）的建议 

建议作为推荐性团体标准。 

八、贯彻标准的要求和建议措施（组织措施、技术措施、过渡办法等） 

建议标准发布后由标准归口单位中国橡胶工业协会组织在行业内进行宣贯，指导企业

正确理解和执行标准。鼓励企业根据自身情况，积极采用本标准进行产品测试和质量控制。

在标准实施初期，可组织相关培训活动，帮助企业掌握试验方法和技术要求，确保标准的

有效实施。 

九、其他应予以说明的事项 

5.1.2.4，5.2.2.5，5.3.2.5，5.4.2.5 中标注“相邻试验阶段间隔不应超过 3h”，3h

的限值为平衡实际操作时长、设备利用率等因素综合决定。 

标准起草组 

2026-6-12 

 


